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(3) Fahrzeuginstrumenteneinheit 

@* Fahrzeuginstrumenteneinheit mil einer Instrumenten- 
platte auf der wenigstens ein Geschwindigkeitsmesser, 
ein Kilometerzahler und eine Steuerung fur den Ge- 
schwindigkeitsmesser und den Kilometerzahler ange- 
bracht sind, mit einem Gehause (1) zum Aufnehmen der 
Instrumentenplatte, einer Antenne und einer elektroni- 
schen Steuereinrichtung, wobei die elektronische Steuer- 
einrichtung Fahrzeugfunktionen steuert, wenn durch die 
Antenne ein Funkwellensignal empfangen wird, das 
durch einen Sensor auBerhalb des Fahrzeuges gesendet 
wird, dadurch gekennzeichnet, dass die Antenne (26) und 
die elektronische Steuereinrichtung (30) entweder jeweils 
an der Instrumentenplatte (23) oder in dem Gehause (1) 
angeordnet sind. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrilfi eine Fahrzeuginstrumenteneinheil 
nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

In der Fig. 10 isl eine gallungsgejnaBe Falirzeuginstru- 
mcntcncinhcit dargcstcUt. Solchc Einhcitcn wcrdcn scit kur- 
zem eingesetzt und man kann damit den Zundvorgang oder 
den Turveiriegelungs- und EnLriegelungsvorgang fur ein 
Fahrzeug von auBerhalb des Fahrzeuges femsleuern. 

Fig. 10 zcigt in cincm Blockschaltbild die Lagcbczichung 
zwischen einer Fahrzeuginstnimenteneinheil und einer 
schliisseUosen Einheil in einem herkommlichen Beispiel. In 
Fig. 10 bezeichnet. das Bezugs/eichen 40 eine herkomnili- 
chc Fahrzeuginstrumenteneinheil mil einer Instrumentcn- 
plalte, auf der Inslrumentensteuerschallungen angebrachl 
sind, mindesiens ein Geschwindigkeitsmesser, ein Kilome- 
terzahler/Fahrtmesser, und mit. einem Gehause, welches die 
Instrunientenplatte aufnimml. Das Bezugszeichen 50 be- 
zeichnet eine schlussellose Einheil, welche den Zundvor- 
gang oder den Tur-Verriegelungs- und Entriegelungsvor- 
gang fiir ein Fahr7,eug steuerl, wenn Liber eine Anrenne 54 
ein Funkwellensignal empfangen v^'ird, das durch DrCicken 
eines Knopfes eines nicht gezeigien tragbaren Senders von 
auBerhalb des Fahrzeugs gesendet wird. Eine solche schliis- 
sellose Finheir. 50 umfassl eine Fnipfangsschaitung, welche 
gesendete Daien empfangt einschlieBlich einem ID (Idenii- 
fikations)-Kode, der von dem vorbestimmten Sender (ange- 
ordnet in dem Griff des Schliissels) gesendet wird, welcher 
von einem Fahrer des Fahrzeugs in der Hand gehalten wird, 
ferner eine Dekodierschaltung, welche den ED-Kode in den 
empfangenen Daten dekodiert und beurleili, ob der empfan- 
gene ED-Kode ubereinstimint mil einem ID-Kode, der ini 
voraus in einem ID-Kodespeicher (nicht gezeigl) regisirieri 
wird, oder nicht, sowie nut verschiedenen Arten von Steuer- 
schahungen zum Steuem des Ziindvorgangs oder des Tur- 
verriegelungs/Entriegelungsvorgaiigs t^ur das Fatirzeug ge- 
niaB dem Ergebnis der Dekodieroperaiion durch die Deko- 
dierschaltung. Die schlussellose Einheil 50 ist nichi nur ifri- 
ter der Fahrzeuginstrumenteneinheir 40, in einer Tiir, an der 
Seile des Armaturenbreties, in dem Kotferraum des Falir- 
zeugs getrennt von der Fahrzeuginstrumenteneinheil 40 an- 
geordnei, sondem auch elektrisch mit der Fahrzeuginslru- 
menleneinheii 40 verbunden, so dass ein vorbestimmtes Si- 
gnal wie z. B. ein Geschwindigkeiissignal und eine Batlerie- 
stromquelle gemeinsam mit der Fahrzeuginsirumenienein- 
heii 40 genutzt werden. ^ 

Die Antenne 54 ist unabhangig von der Falirzeuginsini- 
nienteneinheii 40. Die Antenne 54 isl mit der schlussellosen 
Einheil 50 verbunden durch Verlegen eines Abschirmdrah- 
tes von einer nicht gezeigien Ruckfensieraniennc und Zwi- 
schenschallen eines Abschinnleiters zwischen dem Ab- 
schiniidralit und die schlussellose Einheil 50. 

Nachfolgend wird die Betriebsweise der herkommlichen 
Falirzeuginsirumenieneinheit beschrieben. Wenn ein durch 
den nichi gezeigien Sender von auBerhalb des Fahrzeugs ge- 
sendetes Funkwellensignal empfangen wird, durch die 
Empfangsschaliung der schlussellosen Eineii 50 uber die 
Antenne 54. wird ein n>-Kode in den empfangenen Daten 
durch die nicht gezeigte Dekodierschaltung dekodiert und 
durch diese beurtcili, ob dieser ID-Kode mil einem Bczugs- 
ID-Kode. der im voraus in dem vorhesiirumien ID-Kodc- 
speicher regisirieri isl. ubereinstimmi oder nicht. GcmaB 
dem lirgebnis der durch die Dekodierschaltung vorgenoni- 
menen ijbcrprulung wird der /undvorgang oder der I 'Cirver- 
ricgclnngs/l'!nmcgelungsvorgang liirdas l;Hhr/cug diirchgc- 
tiihri ilurch ver.schiedene nichi tie/.eigie Aricii vun Sicucr- 
sch;:tltungcn und dergleichcn. lis isl /u beachien, dass tlie 
I-ahiAcuginsirumcnienoinheii Gcschwindigkoii, Kilomcicr- 



stand, Motordrehzahl, Tur-Verriegelungs^nirieeelungszu- 
stande und dergleichen anzeigt. 

Die herkominliche Fahrzeuginstrumenteneinheil ist auf- 
gebaul, wie oben beschrieben. Wenn die Empfangsanienne 

5 unabhangig von der schlussellosen Einheil angeordnei ist, 
indcm sic mil der Riickfcnstcrantcnnc verbunden isl, kann 
die Antenne eine ausreichende Empfangsempfindlichkeil 
aufweisen ohne Beeinlrachtigung durch elektromagneiische 
Abschirmung, die der Fahrzeug korper bildel. Andererseits 

10 wcrdcn icurc Tcilc wie z. B. der Abschinndrahl und der Ab- 
schirmleiler fiir einen Kabelbaum oder dergl. benotigl, 
durch welchen die Anienne mil der schlussellosen Einheil 
verbunden ist, und dies bringl z. B. das Problem der Hrho- 
hung der Hcrslcllungskosten mit sich. 

15 Aus der DE OS 41 43 654 ist die Anordnung einer An- 
tenne z. B. in den AuBenspiegeln oder an der Millelkonsole 
bekannt. Fiir einen zuverlassigen Empfang sind aber meh- 
rere Antennen notwendig. 

Aus der DE 35 24 546 ist ein Diebstahlsicherungssystem 

20 fiir Kraftfahrzeuge bekannt. Die don eingesetzten Emptan- 
gerdienen aber nichi zum Fmpfang von Signalen von auBer- 
halb des PKW's. 

Aus der DE OS 43 36 761 isl eine eleklronische SchlieB- 
vorrichtung fiir Kraftfahrzeuge bekannt, die einen an der 

25 Tiir angeordneten Fnipt"anger zeigt. 

SchlieBlich ist aus der DE OS 43 10 475 eine Anlage zum 
Ansteuem von Fahrzeugzusatzeinrichiungen bekannt. Wo 
die die Signale eiiipfangende Antenne angeordnet ist. ist 
dort nicht beschrieben. 

30 Die der Erfindung zugrundeliegende Aufgabe kann soniii 
darin gesehen werden, die bekannten Systeme dahingehend 
zu verbessern, dass die Antenne Signale zur Fernsteuerung 
von Fahrzeugfunktionen in optimaler Weise empfangen 
kann und dass dennoch die Anzalil von Bauteilen fiir dieses 

35 System gering isi, so dass letzilich ein vereinfachies und ko- 
stengiinsiiges und dennoch zuverlassiges System bereitge- 
siellt wird. 

Gelost wird diese Aufgabe mit einer Fahrzeuginstrumen- 
teneinheil mil den Merkjnalen des Anspaichs 1. Vorteilhafte 
40 Ausfiihrungsfornien s'uvi Gegensiand der Unleranspriiche. 

Die Fahrzeuginsinrrtienteneinheit der Erfindung ist so 
konsu^uieri, dass sie die Antenne der elekironischen Sieuer- 
einheit wie z. B. der schliisseUosen Einheil entweder an der 
Listruiiienlenplatte oder innerhalb des Gehauses aufninnni. 
45 so dass nicht nur die Antenne an einer zufriedensiellenden 
Position angeordnei werden kann, sondern auch die Zahl 
von Teilen, wie z. B. elekironischen Teilen, Schaltplaiien 
und verschiedenen Arten von Verbindungsgliedern veriuin- 
derl werden kann. wodurch nicht nur eine Vereinfachung 
50 und Kostensenkung des Systems als Ganzern verwirklichi 
werden kann, sondern auch eine zufriedenstellende Emp- 
fangsempfindlichkeil sichergesiellt werden kann. 

Im folgenden wird die Erfindung anhand eines in der 
Zeichnung gezeigien Ausftihrungsbeispiels naher beschrie- 
55 ben. In der Zeichnung zeigen: 

Fig. 1 eine perspekiivische Explosionsansicht des gesain- 
ten Teiles einer Fahrzeuginstrunienteneinheit gemaB einer 
Austuhrungsfonn der Erfindung; 

Fig. 2 eine perspekiivische Ansicht eines Fahrzeugs, an 
60 clem die Insirumenteneinheii dei Erfindung montieri isi; 

Kig. 3 ein I^lockschalthild einer Skizze tier in Fig. 1 ge- 
/.eiglcn Insirumemcncinheii: 

Fig. 4 eine Draufsicht auf einen Zusiand. in dein eine An- 
tenne an uincr Insirunienieneinheii geniaL> einer anderen 
65 A us Tiih rungs I or Ml der I'Tfinvlung Hngeoninei ist: 

Fit*. ^ '"'i"^' Draul'sichi uuf ciueti /usiund. in ileiii eine An- 
tenne an einer Insirunionteneinheit gciniiB ntvii einer unde- 
rvn Ausfuhrun^slorm der lirlindung angevu-dnei isi : 
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Fig. 6 eine Vertikalschniitansichl eines Zusiands, in dem 
eine Antenne an eine Aussparung angefugi ist, die in einem 
unteren Gehause geniaB noch einer weileren Ausfuhrungs- 
fonn der Erfindung ausgebildel ist; 

Fig. 7 eine Seitenansicht der in Fig. 6 gezeigten Ausspa- 
rung, von der Scilc in cincr Langsrichtung bcLrachtcl; 

Fig. 8 eine Verlikalschnittansicht eines Zusiands, in dem 
eine Antenne an eine Aussparung angefugt ist, die in dem 
unteren Gehause gemaB noch einer weiteren Ausfuhrungs- 
form der Erfindung ausgcbildct ist; 

Fig. 9 eine Seitenansicht der in Fig. 8 gezeigten Ausspa- 
rung, von der Seite in einer Langsrichtung betrachtet; und 

Fig. 10 ein Blockschaltbild der Beziehung zwischen einer 
Fahrzcuginstrumcnlcncinhcit und cincr schlussclloscn Ein- 
heit in einem herkommlichen Beispiel. 

Ausfuhrungsform 1 

Eine ersie Ausfiihrungsform der Erfindung wird anhand 
der Figuren beschrieben. Es ist zu beachten, daB eine detail- 
lierte Beschreibung einer schlussellosen Einheit. (keyless 
unit) in dieser Ausfuluungsfomi weggelassen wird, da der 
Aufbau der schlUssellosen Einheil in dieser Ausfuhrungs- 
form dem des herkommlichen Beispiels im wesenllichen 
ahnlich ist. Fig. 1 zeigt eine perspektivische Explosionsan- 
sichi des gesamten Teiks einer Fahrzeuginstrunientenein- 
heil gemaB einer Ausfiihmngsform der Erfindung, Fig. 2 
zeigt eine perspektivische Ansichi des Fahrzeugs, an dem 
die Insirunienieneinheit der Erfindung moniiert ist, und Fig. 
3 zeigt ein Blockschaltbild, das die Fahrzeuginstrumenten- 
einheit gemaB der AusfiihrungsfonTi der Erfindung skizziert. 
In den Fig. 1 bis 3 bezeichnet das Bezugszeichen 1 ein unte- 
res ( Jehause ((Jehause), das aus Harz besteht und Offnungen 
in seiner Vorderseite und seiner Riickseite aufweist. Eine 
Drehzahhnesser-Kreuzspule (Drehzahlmesser) 3. eine Ta- 
chometer- Kreuzspule (Tachometer) 4, eine Kraftstoffmen- 
gen me B- Kreuzspule 5 und eine MoioriemperatumieB- 
Kreuzspule 6, die an eine Schaliplatie angefugt sind, und die 
neben einem Kilomeierziihler/Fahrtmesser 2 anzuordnen 
sind, kbnnen in der Vorderseite des unteren Gehauses 1 an- 
geordnet werden. Femer bezeichnen die Bezugszeichen 7, 8, 
9, 10 Lichileiter, die in der Peripherie der Vorderseite dieser 
Kreuzspulen 3, 4, 5, 6 angeordnel sind zum Projizieren von 
Lichl auf die Skalen 11, 12, 13, 14 von der Riickseite, die 
Bezugszeichen 11, 12, 13, 14 bezeichnen die Skalen, die um 
die Achsen der jeweiligen Kreuzspulen 3. 4, 5, 6 herum in 
der Vorderseite der Lichtleiter 7, 8, 9, 10 angeordnel sind, 
und die Bezugszeichen 15, 16, 17, 18 bezeichnen Zeiger, die 
an die Wellen der Kreuzspulen 3, 4, 5, 6 angeftigt sind. 

Das Bezugszeichen 21 bezeichnet ein oberes Gehause 
(Gehause). das aus Harz besteht und an das untere Gehause 
1 angetugt ist, wobei die Kreuzspulen 3, 4, 5. 6, die Skalen 
11, 12, 13, 14 und dergleichen daran angetugt sind. Das Be- 
zugszeichen 22 bezeichnet eine transparente Frontabdek- 
kung, welche die Oberflache des oberen Gehauses 21 iiber- 
decki, Ferner ist an der Ruckseite des unteren Getiauses 1 
durch Schrauben oder dergleichen eine Instrumentenplatte 
23 angebracht, an der die enisprechenden Kreuzspulen 3, 4, 
5, 6 und die Verdrahtung nichl gezeigier Sieuerkreise und 
dergleichen anzuordnen sind. 

Die Instnimenienplaue 23 weist eine Mchrzahl von Lam- 
pcnnn.»nlagcUx;hern auf. Durch Aiibringcn von I.anipen 24 
wie zum Beispiel einer Anzeigelampe. cincr Wamlampe 
und von Belcuchiungslam[x,*n (lurch fiajoneiie wird I.ichi 
dor L.^nipen durch die iMnspeiscolVnungen cingc^|XMSl. die 
in liiKlabschniilLrulLT I.iclnlL'iier 7, 8. 9. 10 ausgebildel sind. 
uin dadurch /uzubssen. tiat> T.ichr bcsiandig <tio Skalen 11. 
12, 13. 14 bcsirahli. Das Be/ugszcichcn 25 bc/cichnci cincn 



Abdeckkorper (Gehause), der aus Harz besteht und an dem 
unteren Gehause 1 befesiigt ist, um die Ruckseite der Insu*u- 
mentenplatte 23 und die Lam pen 24 abzudecken. 

Das Bezugszeichen 26 bezeichnet eine Rahmenantenne in 

5 der Form eines Dralites, der eleklrisch mit einer schlussello- 
scn Einhcit 30 vcrbundcn ist und cin Funkwcllcnsignal cmf)- 
fangt, das von einem iragbaren in einen Schliissel eingebau- 
ten Sender gesendet w^ird. Die Rahmenantenne 26 ist zu ei- 
nem Rah men geforml, der sich entlang dem Rand der Insiru- 

to mcntcnplattc 23 crsu-cckt. Es vcrstcht sich, daB die Langc 
des Rahmens der Antenne 26 entsprechend der Frequenz ei- 
ner verwendeten Tragerwelle feslgelegt ist. 

F„s ist 7.war das Beispiel beschrieben worden, in dem die 
aus Draht wic zum Beispiel einem Kupfcrdraht bcstchcndc 

15 Rahmenantenne 26 verwendet wird, es ist aber natiirlich 
auch eine Ausfuhrung anwendbar, in welcher die Instrumen- 
tenplatte 23 aus einer flexiblen Schaltplarte konstruiert. ist, 
und in welcher ein geeignet konstruierles rahmenartiges 
Kupferfolienmusler als Antenne auf einer solchen flexiblen 

20 Schaltplatte gebildet wird. Obzwar die schlussellose Einheit 
30 in die.ser Ausfiihrungsform als Beispiel gewahlt. worden 
ist, kann auch eine ferngesfeuerie Zundeinheit oder deiglei- 
chen angewendet werden. und solch eine Einheil oder der- 
gleichen kann in die Instrumentenplatte inlegriert werden 

25 oder kann als eine getrennte Einheit ausgebildet sein, das 
heiBt, als eine getrennte Platte, die in eine Position innerhalb 
des unteren Gehauses 1 einzubauen isi. 

Als nachstes wird eine beispielhafte Betriebsweise der 
Erfindung beschrieben. Wenn, wie in Fig. 2 gezeigt, der 

30 tragbare Sender A in einer behebigen Richtung auBerhalb 
• eines Fahrzeugs B beiaiigt wird zu einer Antenne 26 bin, die 
an einer S telle nahe dem Glasfenster gelegen ist und weni- 
ger durch elekiromagnetische Abschimmng beeinirachtigt 
wird, welche durch den Falirzeugkorper aus Metall gebildet 

35 wird, wird ein gesendetes Fimkwellensignal durch eine 
Empfaiigsschaltung der schlussellosen Einheit 30 liber die 
Antenne 26 empfangen. Ein ID-Kode in den empfangenen 
Daten wird dekodiert durch eine nichl gezeigte Dekodier- 
schaltung, und dann wird durch die Dekodierschaltung be- 

40 urteilt, ob dieser ID-Kode ubereinstimmt mit eitiem dem 
Empt^angerdedizierten ID-Kode, der im voraus in einem ID- 
Kodespeicher gespeichert wird, oder nichl. 

GemaB dem von der Dekodierschalmng erhalienen Deko- 
dierergebnis beginnt zum Beispiel die ferngesteuerte Ziind- 

45 einheit den ZundprozeB des Fahrzeugs, oder die schlussel- 
lose Einheit beginnt mil der Verriegelungs oder Entriege- 
lungssteuening durch die nicht gezeigten Steuerschaltungen 
und dergleichen. Da die Antenne 26 an der Insuoimeiiten- 
platie 23 der Fahrzeuginsirumenieneinheii nahe dem unte- 

50 ren Ende der Frontscheibe des Fahrzeugs angeordnel ist, isi 
in diesem Fall die Antenne 26 bereit, Funkvvellen von auBer- 
halb des F'alirzeugs zu empfangen. Daher kann die Anlenne 
26 eine ausreichende Empfangsempfindlichkeii aufweisen 
. ohne BeeinU'achtigung durch von dem Fahrzeugkorper ge- 

55 bildete eleku-omagneiische Abschirmung. 

Es ist zu beachten, daB die Fahrzeuginstrumenietieinheit 
der Erfindung Geschwindigkeii, Kilometersiand. ZCindung. 
Tiirverriegelungs und eniriegelungszustande und derglei- 
chen anzeigi ahnlich wie das herkouunliche Beispiel. 

60 Wie oben beschrieben. isi. diese .Aust'Uhrungsfonn ge- 
kennzcichnei durch Integrieren der schliissellosen Einheil 
30 und der Anlenne 26 an der [nsirumenienplalie 23, umein 
integriertcs System zu bildcn. Daher kann diese Ausfuh- 
rungstonn den Voricil bicicn. datt die /.ah I von Tcilcn wic 

65 /.um lici«;piel elektroni.Kchen leilcn. SchallphiUen. vcrschie- 
dcnen Arien \\m Vcrbirulunusglicdcrn und viLTgleichcn vcr- 
niindcri isi, was scinersciis. nichl nur /.uni Vcrwirklichen ci- 
ncr Vcrcinlachuni: und Kosicnniindcrunti des Svsicms uls 
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Ganzein bei tragi, sondem auch zuni Sicherstellen einer aus- 
reichenden Empfangsempfindlichkeit. 

Ausfuhrungsform 2 

Die Draufsicht in Fig. 3 zcigi cincn Zustand, in dcm cine 
Antenne an der Instmnientenplaite 23 in einer anderen Aus- 
fuhrungsform der Erfindung angeordnet ist. In Fig. 3 be- 
zeichnet das Bezugszeichen 26 eine als umgekehrtes U ge-* 
formtc Antcnnc, die sich cntlang dcm Rand der InsU-umcn- 
tenplatte 23 erstreckt. Die Antenne 26 ist anders geformt 
und angeordnet als die Antenne der Ausfuhrungsform 1 . Da 
andere Aspekte der Konstrukr.ion, des Betriebs und des V^r- 
tcils dcncn der Ausfulirungsform 1 ahnlich sind, wird ihre 
Beschreibung ubergangen. 

Ausfuhrungsform 3 

Die Draufsicht in Fig. 4 zeigt einen Zustand. in dem eine 
Antenne an der Instrumentenplatle 23 in einer anderen Aus- 
fuhrungsfonn der Hrfindung angeordnet ist. Tn Fig. 4 he- 
zeichnet das Bezugszeichen 26 eine Antenne, die gebildet 
isl durch Fonnen eines geraden Kupferdrahtes zu einem U- 
fonnigen Abschnitt und einem L-fonnigen Abschnitt, wobei 
heide Abschnille in Reihe initeinander verlotet sind. Da an- 
dere Aspekie der Konstnjkiion, des BeU iebs und des Vor- 
teils denen der Ausfiilirungsfomi 1 ahnlich sind, wird ihre 
Beschreibung ubergangen. 

Ausfiihrungsform 4 

Die Draufsicht in Fig. 5 zeigt einen Zustand, in dem eine 
Antenne an der InsLrumenienplatte 23 in einer anderen Aus- 
fiihrungsfonii der Erfindung angeordnet ist. In Fig. 5 be- 
zeichnei das Bezugszeichen 26 eine Antenne, die gebildet 
ist durch ein Paar Spulen an der Instruuientenpiatte 23. Da 
andere Aspekie der Konstrukiion, des Betriebs und des Vor- 
teils denen der Ausfiilirungsfomi 1 ahnHch sind, wird ihre 
Beschreibung ubergangen. 

Ausfiihrungsfomi 5 

Fig. 6 ist eine Vertikalschnittansicht, die einen Zustand 
zeigt, in dem gemaB einer weitereii Ausfiihrungsform der 
Erfindung die Antenne 26 an eine Aussparung 32 angetligt 45 
ist, welche in einer peripheren Kante des unteren Gehauses 
1 ausgebildet ist. Fig. 7 ist eine Seitenansicht der in Fig. 6 
gezeigien Aussparung 32, von der Seiie in einer Laiigsrich- 
tung beu-achtet. In den Fig. 6 und 7 bezeichnet das Bezugs- 
zeichen 32 die nutenanige Aussparung, die in dem unteren 50 
Gehiiuse 1 so ausgebildet ist, daB sie zu der Instrumenten- 
platte 23 hinweist, bei einer Position entsprechend der an 
der Instrumentenplatte 23 ausgebildeten Antenne 26 ange- 
ordnet ist und so getbrmt ist, daS die Antenne 26 in sie ein- 
gesetzE und darin gehalten werden kann. Das Bezugszeiciien 55 
3*1 bezeichnet ein Lotmiitel zum Befesiigen der Anteime 26 
an der Instrumenienplatie 23. GemaR dieser .Austlihrungs- 
fonn laBi die Aussparung 32 zu, daB die Antenne 26 in sie 
eingcseizt und darin gehahen werden kann. Daher wird kein 
loter Raum aquivalcnt der Hohe der Antenne 26 (aquivalent CO 
dem Durchmesser der Antenne 26) zwischen den Flachcn 
gebildet, bei denen die rnslrumcnlenplaile 23 an dem unte- 
ren Gehausc I betesiigl isl. Als Ergebnis dieser Konstruk- 
iion kann cine kompakte Instrumcntencinheit geschatlen 
werden. .indere Av:pckie <ier Konstrukiion. des Uciriebs. 65 
uml des Vi.irtcils denen iler Ausliihrun^sform I ahnlich sind. 
wird ihre Beschreibung iibcr^anucn. 
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Ausfiilirungsfomi 6 

Fig. 8 ist eine Vertikalschnittansicht, die einen Zustand 
zeigt, in dem gemaB einer weiteren Ausfiihrungsform der 
5 Erfindung die Antenne 26 an eine Aussparung 36 angetiigt 
ist, wclchc in dcm unicrcn Gehausc 1 ausgebildet ist, wobci 
die Antenne in mehreren Windungen gewunden ist, und Fig. 
9 ist eine Seitenansicht der in Fig. 8 gezeigien Aussparung 
36. von der Seite in einer Langsrichtung betrachtel. In den 
to Fig. 8 und'9 bezeichnet das Bezugszeichen 36 die Ausspa- 
rung, die in der auBeren Umfangskante des unteren Gehau- 
ses 1 ausgebildet ist, welche zu der Instrumentenplatle 23 
hinwei.st und so geformt ist, da 8 sich die Antenne 26 in der 
Form cincs Drahtcs in einer Mclirzahl von Windungen wik- 
15 keln laBt. GemaB dieser Ausfuhrungsform laBt die Ausspa- 
rung 36 zu, daB die Antenne 26 sich in einer Mehrzahl von 
Windungen wickein laBt. Daher kann nicht nur die Eange 
des Rahmens der Antenne 26 leicht willkiirlich eingestelll 
werden, sondern es wird auch kein toter Raum aquivalent 
20 der Ilohe der Antenne 26 zwischen den Plachen gebildet, 
bei denen die Tnsirumentenplaite 23 an dem unteren Ge- 
hausc 1 befesiigt ist. Als Eigebnis kann eine kompakte In- 
strumenieneinheit geschaffen werden. Da andere Aspekte 
der Konstrukiion. des Betriebs und des Vorleils denen der 
25 Ausfiihrungsfonn 1 ahnlich sind, wird ihre Beschreibung 
ubergangen. 

Femer konnen in dem Fall, in dem die Antenne in das In- 
strumeniengehause eingegosscn ist. ' Vbrteile ahnlich denen 
der Ausfiihrungsfonn 1 erziell werden. 
30 Wie im Vorhergehenden beschrieben, ist die Erfindung 
gekennzeichnet durch Anordnen der Antenne der schliissel- 
losen Einheil entweder an der Instrumentenplatle Oder in 
dem (Jehause. Daher kann die Erfindung den Vorteil der 
Herstellung einer Fahrzeuginstrumenteneinheit schaffen, in 
35 vvelcher die Zahl von Teilen wie zmu Beispiel elektroni- 
schen Teilen, Schallplallen, verschiedenen Arlen von Ver- 
bindungsgliedern und dergleichen verminden ist, so daB 
nichl nur eine Vereinfachung und Kosienniinderung des Sy- 
stems als Ganzem verwirklicht werden kann, sondern auch 
40 eine ausreichende Empfangsempfindlichkeit sichergesielli 
werden kann. 

Patentanspriiche 

1. FahrzeuginsU-umenteneinheit mil einer Instrumen- 
tenplatle auf der wenigsiens ein Geschwindigkeiismes- 
ser, ein Kilometerzahler und eine Steuerung fiir den 
Geschwindigkeiismesser und den Kilonteterzahler an- 
gebracht sind, mil einem Gehause (1) zum Aufnehnten 
der Instrumentenplatle, einer Antenne und einer elek- 
ironischen Steuereinrichtung, wobei die elektronische 
Steuereinrichiung Falirzeugfunkiionen sieuert, wenn 
durch die Antenne ein FunkweUensignal empfangen 
wird, das durch einen Sensor auBerhalb des Fahrzeuges 
gesendet wird, dadurch gekennzeichnet, dass die An- 
temie (26) und die elektronische Steuereinrichtung (30) 
entweder jewei Is an der Instaimentenplatte (23) oder in 
dem Gehause (1) angeordnet sind. 

2. Instmmenteneinheit nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die elektronische Sicuercinrichiung 
den Ziindvorgang oder den 'I ur-Ve^■iegelungs/^^nlrie- 
gelungsvorgang fiir ein I'ahr/.eug sieuert, wenn durch 
die Antenne (26) ein l-unkwellensignal empfangen 
wird. das durch einen Sender von auBerhalb des Fahr- 
/.eugs ge send el wird. 

3. InsiruiHcnieficiuheit nach Atispruch 1, (.ladurch gc- 
kcnn/.eichnct. daB dw olekircmischc Stcueroinrichuing 
und die Antenne (26j an der Insirumcnicnplaitc t23t in- 



DE 196 05 663 C 2 

7 

tegriert sind. 

4. Inslrumenteneinheil nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnel. daB die Antenne (26) eine Rahmenan- 
tenne in der rorm eines Drahles umfaBi, der mil der 
eleklronischen Steuereinrichtung eleklrisch verbunden 5 
ist. 

5. InsLrumenteneinheit nach Anspruch I, dadurch ge- 
kennzeichnel, daB die Antenne (26) eine Antenne in 
der Gestalt eines umgekehrten U umfaBt, di^ sich ent-* 
lang cincr Kantc der Instrumcntcnplattc (23) crslrcckt. lO 

6. Instrumenteneinheit nach Anspruch 1, dadurch ge* 
kennzeichnet, daB die Antenne (26) eine U-fomnige 
Antenne und eine T.-formige Anienne umfaBr, die in 
Rcihc mitcinandcr vcrloict sind. 

7. Instrumenteneinheit nach Anspruch 1, dadurch ge- 15 
kennzeichnet, daB die Antenne (26) ein Paar Spulen 
umfaRf, die an die rnslrumenienplatte (23) angefugt 
sind. 

8. Instrumenteneinheit nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnei, daB das Gehause (1) eine nutenartige 20 
Aussparung (32) aufweisi, die 7.u der Tnstrumenten- 
platie (23) hinweist, und daB die Antenne (26) an der 
Insu-umenienplatie (23) so vorgesehen ist, daB sie in 
die nutenartige Aussparung (32) eingesetzt und darin 
gehalten werden kann. 25 

9. Instnmienteneinheit nach Anspmch 8, ge kennzeich- 
net durch ein Lotmiiiel (34) zum Befesiigen der An- 
tenne (26) an der Inst rumen tenplatte (23). 

10. Instrumenteneinheit nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Gehause (1) eine Ausspaning 30 
(36) in seiner auBeren peripheren Kante aufweist und 
die Anienne (26) mil hiehreren Windungen auf die 
Aussparung (36) gewickelt ist. 

11. InsUumenteneinheit nach Anspruch 1. dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Anienne (26) in das Gehause (1) 35 
eingegosseii ist. 
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